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LA CARRETERA DE LOS SEIS RIOS
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La via que une Entrambasmestas y Vega de Pas se construyd a
finales del siglo XIX y contaba con seis bellos puentes de piedra

n 1884, dentro del plan general de ca-

rreteras del Estado, se concibid una via

detercer orden que enlazaba con la ca-

rretera de Burgos a Peracastillo-San-

tander (de segundo orden). Iba desde
Entrambasmestas hasta Villasante de Montija,
punto estratégico de las comunicaciones del
norte de Burgos, en su comarca de Las Merinda-
des. Esta via irfa por Vega de Pas, puerto de las
Estacas de Trueba (1154 metros) y Espinosa de
los Monteros y seria fundamental para comuni-
car, siguiendo al rio Pas, los municipios de Vega
de Pas y San Pedro del Romeral con el valle de
Toranzo. La longitud total de la carretera era de
unos 50 kilémetros, de los
cuales la mitad discurrian
por Cantabria. Aqui constaba
de dos tramas, uno de 11 ki-
lémetros hasta Vega de Pas
y el segundo de 14 km hasta
el paso de la cordillera.

El primer tramo, de En-
trambasmestas (200 m) a
Vega de Pas (358 m), iba por la margen izquier-
da del rio Pas y debia superar el paso de seis
rios que de sur a norte descendian de la cordi-
llera cantabrica a confluir en el cauce principal.
La cota a superar no era excesiva, 158 metros,
pero la carretera iba encajonada entre elrio y los
montes del Somo (con Cotero la Brena, de 1500
metros, entre otros) que descendian con fuertes
pendientes. Esta carretera fue construida a fina-
les de los afios B0 del siglo XIXy en lo que sigue
se comentardn las caracteristicas y evolucién de
sus puentes.

El segundo tramo, de Vega de Pas al puerto de
montafia, debfa superar 796 metros, y seguia al
rio Yera por su margen derecha en sus primeros
7 kilbmetros, cauce que cruzaba después con
puentes en tres ocasiones, hasta alcanzar su ca-
becera; el gran desnivel a salvar obligd a seis im-
portantes revueltas o tornos en esta parte final
antes del puerto. Esta carretera estaba en cons-
truccién a finales del siglo XIX y fue terminada a
principios del XX.
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Elingeniero Javier Gonza-
lez de Riancho,
nacido en Ontaneda,
fue clave en las obras

En la obra Intervino activamente el ingeniero
lavier Gonzélez de Riancho Ceballos, que cono-
cia bien el territorio. Habfa nacido en Ontaneda
en 1825, siendo el proyectista de sus puentes
(Vega, 1897). Ademads, este técnico intervino en
las obras de los ferrocarriles de Santander a Alar
y de Santander a Bilbao, entre otras.

En eltramo inicial, el primero de los puentes se
encuentra en Entrambasmestas, donde la nueva
carretera debfa pasar el rio Luena (o Magdale-
na), poco antes (unos 200 metros) de gue éste
confluya con el Pas, y lo cruzaba con una bella
estructura pétrea de tres bdvedas escarzanas,
de 10 metros de luz y 2 metros de flecha. Sus
pilas tienen tajamares semi-
cilindricos y sus sombreretes
son de cuarto de esfera. El
aspecto global de la obra es
semejante a la de los puen-
tes de esta época. Desde
agui hasta Vega de Pas la via
se encuentra cinco afluentes
de este curso fluvial: los rios
Aldano, Troja, Barcelada, Viafia y Yera (a este dl-
timo lo cruza a la entrada de la citada villa pa-
siega). Cada uno de estos puentes, de un Gnico
vano, estaba resuelto con una bdveda pétrea
escarzana, de 10 metros de luzy 2 metros de fle-
cha. Tres de estos puentes (los que cruzaban los
rios Troja, Viafa y Yera) fueron destruidos duran-
te la guerra civily reconstruidos posteriormente.

La obra de canterfa de los tres puentes pétreos
originales que siguen en servicio es de buena ca-
lidad y se ha mantenido en adecuado estado du-
rante més de 120 afios. Merece la pena observar
el buen trabajo realizado en los arcos de embo-
cadura, timpanos, impostas, pretiles e intradés
de las bovedas. Debe pensarse que este tipo de
puentes de piedra dejd de hacerse en los afios
20 de la siguiente centuria, por su alto coste y
una vez que las estructuras de hormigén irrum-
pieron con fuerza en la construccidn de estas
importantes infraestructuras viales, por lo que
los mismos quedan como ejemplo del modo de
construir en la época finisecular del XIX.

Puente pétreo de Entrambasmestas sobre el rio Luena. / vc
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TRES ESTRUCTURAS ORIGINALES

La carretera entre Entrambasmestas y Vega de Pas cru-
za seis rfos: tres de los puentes existentes permanecen
como fueron construidos a finales del siglo XIX.
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Intradés de la béveda del puente pétreo del
barrio de Riolangos (al norte del municipio de
San Pedro del Romeral) sobre el rio Aldano.

RECONSTRUCCION DE LOS PUENTES DESTRUIDOS EN LA GUERRA
En los tres puentes destruidos en 1937, su reconstruc-
cién se hizo ya con soluciones de hormigén. Asf, en el
que salva el rio Yera a la entrada de Vega de Pas, sobre
los estribos pétreos originales, se construyé una bé-
veda de hormigén, pero para mantener el espiritu primi-
genio de la obra, los tfmpanos y su imposta

de remate son de fabrica pétrea. Ademés, buscando
ganar anchura de paso, en vez de pretiles de canterfa
tiene barandillas metélicas. Para mas informacioén,
puede consultarse el libro 'Un viaje por los caminos y
puentes de las comarcas centrales de Cantabria’ de Luis
Villegas Cabredo (2020), https://bit.ly/3nuhd4m

El puente sobre el rfo Yera en Vega de Pas fue
reconstruido, después de su destruccién en 1937
durante la guerra civil, con béveda de hormigén
sobre los estribos pétreos primigenios.
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